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Airbagmodul als Schwingungsdampfer 



25 Die Erfindung betriffl ein Airbagmodul fur ein Kraftfahrzeuglenkrad mit einem Gassack, 
einem Gasgenerator, einer Abdeckkappe, einem Generatortrager sowie Mitteln zur Ver- 
bindung der genannten Modulteile zu einer Baueinheit. 

Bei einem bekannten Lenkrad dient ein Airbagmodul dieser Art insgesamt oder ein Teil 
30 davon als Schwingungsdampfer, d. h. zur Unterdriickung von unerwunschten Vibrationen, 
die vom Fahrwerk angeregt und in das Lenkrad ubertragen werden (DE 3925761 Al). Zu 
diesem Zweck ist das Airbagmodul oder ein Teil davon so mit dem Lenkrad verbunden, 
daB eine gewisse Relativbewegung zwischen Airbagmodul und Lenkrad moglich ist. Die 
eigentlichen Verbindungsmittel bestehen aus Nieten oder Schrauben, wobei jedoch durch 
35 zwischen den miteinander verbundenen Teilen angeordnete elastische Mittel dafiir gesorgt 
wird, daB keine starre Verbindung entsteht und das Airbagmodul oder ein Teil davon re- 
lativ zum Lenkrad schwingen und somit als Schwingungsdampfer benutzt werden kann. 




Es hat sich jedoch gezeigt, daB mit der bekannten elastischen Verbindung zwischen Air- 
bagmodul und Lenkrad nur sehr kleine Schwingungsamplituden realisierbar sind und daD 
die Dampfting nur in einem verhaltnismaBig schmalen Frequenzbereich wirksam ist, weil 
das elastische Verformungsvermdgen der benutzten elastischen Mittel durch die eigentli- 
chen Verbindungsmittel (Nieten, Schrauben) stark eingeschrankt wird. 

Es besteht somit die Aufgabe, den Grundgedanken der Benutzung des Airbagmodul als 
Schwingungsdampfer im Lenkrad weiterzuentvvickeln und so zu verbessern, daB uner- 
wunschte Vibrationen des Lenkrades besser unterdruckt werden konnen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird ein Airbagmodul vorgeschlagen, das gekennzeichnet ist 
durch ein ringformiges Montageblech, einen mit dem Gehause des Gasgenerators verbun- 
denen umlaufenden Montageflansch sowie einen "parallel zur Lenkradachse ausgerichteten 
Montagezylinder aus elastischem Werkstoff, dessen freie Rander einerseits mit dem Mon- 
tageblech und andererseits mit dem Montageflansch verbunden sind. 

Auf diese Weise ist der Gasgenerator, der die groBte Einzelmasse des Airbagmoduls dar- 
stellt, allein uber den Montagezylinder aus elastischen Werkstoff mit den ubrigen Bautei- 
len des Airbagmoduls verbunden und kann so als Schwingungsdampfer benutzt werden. 
Durch konstruktive Gestaltung und Materialauswahl kann der Montagezylinder leicht an 
unterschiedliche Bedurfnisse angepaBt werden, so daB die von Fahrzeugtyp zu Fahrzeug- 
typ unterschiedlichen storende Vibrationen wirksam unterdruckt werden konnen. Durch 
den Verzicht auf sonstige Verbindungsmittel zwischen Gasgenerator und Montageblech 
wird die Auslegung des Montagezylinders nicht eingeschrankt und kann daher - abgese- 
hen von der fur eine zuverlassige Verbindung erforderlichen Festigkeit - ganz auf die 
schwingungstechnischen Bedurfnisse abgestimmt werden. Mit einem Hilfsflansch 
(vergleiche Anspruch 12) kann man dafiir sorgen, daB der Gasgenerator selbst dann vom 
Airbagmodul nicht vollstandig abgetrennt werden kann, wenn beim explosionsartigen 
Aufblasen des Gassacks die auslegungsmaBigen Reaktionskrafte soweit uberschritten 
werden sollten, daB der Montagezylinder zerstort wird. Auf der anderen Seite stellt der 
erfindungsgemaBe Montagezylinder ein konstruktiv relativ einfaches Bauteil dar, das we- 
nig Montageraum erfordert und auBerdem den Luftsackinnenraum gegen die Umgebung 




5 abdichten kann, so daB keine Verunreinigungen in den Luftsack eindringen und im Akti- 
vierungsfall keine Fullgase austreten konnen. 

Weiteren Einzelheiten und Vorteile sind in den Unteransprtichen 2 bis 17 beschrieben. Ein 
Ausflihrungsbeispiel ist in den Figuren 1 und 2 dargestellt. Es zeigen: 

10 

Figur 1 einen Schnitt durch ein Airbagmodul 
Figur 2 einen vergrofierten Ausschnitt aus Figur 1 . 

15 Das in Figur 1 im Schnitt dargestellte Ausflihrungsbeispiel umfaBt in an sich bekannter 
Weise einen Gassack 1, einen Gasgenerator 2, eine Abdeckkappe 3, einen Generatortrager 
4 sowie Mittel 5 zum verbinden der genannten Modulteile zu einer Baueinheit. Der Gas- 
generator 2 besitzt einen umlaufenden Montageflansch 8, der im Querschnitt L-fdrmig 
ausgebildet ist und der einen konzentrisch zum Gehause 7 des Gasgenerators 2 verlaufen- 

20 den Schenkel 13 sowie einen davon etvva rechtwinklig nach auBen abstehenden Schenkel 
14 umfaBt. 

Das erfindungsgemaBe Airbagmodul umfaBt femer ein ringformiges Montageblech 6, das 
im Befestigungsbereich parallel auf die Unterseite des Generatortragers 4 aufgesetzt ist. 
25 Ein erfindungsgemaB vorgesehener Montagezylinder 9 aus einem elastischem Werkstoff 
ist mit seinen freien Randern 10 und 11 einerseits mit dem Montageblech 6 und anderer- 
seits mit dem Montageflansch 8 des Gasgenerator 2 verbunden. Damit ist der Gasgenera- 
tor 2 relativ zu den iibrigen Bauteilen des Airbagmodul schwingfahig gelagert und kann 
zur Dampfung unerwiinschter Vibrationen benutzt werden. 

30 

Der die Eintrittsoffhung umgebende Rand des Gassacks 1 ist in an sich bekannter Weise 
zwischen einem Gassackhalteblech 21 und dem Generatortrager 4 eingespannt. Im darge- 
stellten Ausflihrungsbeispiel bestehen die Mittel 5 zum Verbinden der Modulteile aus 
Schrauben 22 mit Schraubmuttern. Zusammen mit dem Gassackhalteblech 21 und dem 
35 Generatortrager 4 sind auch das Montageblech 6 sowie ein im Querschnitt hutfbrmiger 
Hilfsflansch 19 mittels der Schrauben 22 zusammengespannt. Der erfindungsgemaBe 
Montagezylinder 9 ist mit seinem oberen freien Rand senkrecht auf dem Montageblech 6 





5 stehend mit dessen inneren Rand 12 verbunden. Der untere Rand L des Montagezylinders 
9 ist mit dem auBeren Rand 15 des radial nach auBen abstehenden Schenkels 14 verbun- 
den. 

Figur 2 zeigt als Ausschnitt die Anbindung des Montagezylinders 9 an die Modulbauteile 
10 noch einmal in vergroBerter Darstellung. Im Einspannbereich liegen ubereinander das 
Gassackhalteblech 21, der Rand des Luftsacks 1, der Generatortrager 4, das Montage- 
biech 6 und der Hilfsflansch 19. Der innere Rand 12 des ringfbrmigen Montageblechs 6 ist 
mit dem oberen Rand 10 des Montagezylinders 9 verbunden. Der am Gehause 7 des Gas- 
generators 2 angebrachte Montageflansch 8 ist im Querschnitt L-fbrmig ausgebildet und 
15 besitzt einen zur Wandung des Gehauses 7 konzentrisch verlaufenden Schenkel 13 und 
einen dazu etwa rechtwinklig radial nach auBen ragenden Schenkel 14, dessen auBeres 
Ende 15 mit dem unteren Ende 1 1 des Montagezylinders verbunden ist. 

Am unteren Rand 1 1 des Montagezylinders 9 ist durch einen nach unten vorspringenden 
20 Wandbereich 17 ein Anschlag 16 fl'ir den auBeren Rand 15 des Montageflansches 8 aus- 
gebildet, urn die gegenseitige Zuordnung der Bauteile zu erleichtern. In Verbindung mit 
dem unteren Rand 1 1 des Montagezylinders 9 ist damit in radialer und axialer Richtung 
die gegenseitige AnJageposition von Montageflansch und Montagezylinder eindeutig de- 
finiert. Der im Querschnitt etwa hutformig ausgebildete Hilfsflansch 19 besitzt eine zentra- 
25 le Ausnehmung 20 deren Durchmesser kleiner ist als der auBere Durchmesser des Monta- 
geflansches. Sollte bei Uberbeanspruchung der Montagezylinder 9 reiBen oder uberdehnt 
werden, kommt der radial nach auBen weisende Schenkel 14 des Montageflansches 8 in- 
nen am Hilfsflansch 19 zur Anlage, womit der Gasgenerator 2 abgestutzt ist und auch bei 
einer Zerstorung des Montagezylinders 9 im Airbagmodul gehalten bleibt. AuBerdem kann 
30 der untere Rand 1 1 des Montagezylinders 9 fur eine Abdichtung des Innenraums gegen 
die Umgebung benutzt werden, wenn er gewollt oder ungewollt am Hilfsflansch 19 zur 
Anlage kommt. 
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1. Airbagmodul fur ein Kraftfahrzeuglenkrad mit einem Gassack (1), einem Gasge- 
nerator (2), einer Abdeckkappe (3), einem Generatortrager (4) sowie Mitteln (5) 
zum Verbinden der genannten Modulteile zu einer Baueinheit, gekennzeichnet durch 

25 ein am Generatortrager (4) angeordnetes ringfbrmiges Montageblech (6), einen mit 

dem Gehause (7) des Gasgenerators (2) verbundenen, umlaufenden Montageflansch 
(8) sowie einen parallel zur Lenkradachse ausgerichteten Montagezylinder (9) aus 
einem elastischen Werkstoff, dessen freie Rander (10, 1 1) einerseits mit dem 
Montageblech (6) und andererseits mit dem Montageflansch (8) verbunden sind. 

30 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Rander (10, 11) 
durch Vulkanisieren mit dem Montageblech (6) und dem Montageflansch (8) 
verbunden sind. 

35 3. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Rander (10, 11) 
durch Kleben mit dem Montageblech (6) und dem Montageflansch (8) verbunden 
sind. 
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4. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Rander (10, 11) 
durch Einklemmen mit dem Montageblech (6) und dem Montageflansch (8) 
verbunden sind. 

5 5. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Montageblech (6) senkrecht zur Lenkradachse angeordnet ist. 

6. Airbagmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der innere Rand (12) 
des Montagebleches (6) das Gehause (7) des Gasgenerators (2) konzentrisch und 

10 beabstandet umgibt. 

7. Airbagmodul nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB der obere Rand (10) 
des Montagezylinders (9) senkrecht auf dem Montageblech (6) stehend mit dessen 
innerem Rand (12) verbunden ist. 

15 

8. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Montageflansch (8) einen L-fbrmigen Querschnitt hat, mit seinem parallel zur 
Lenkradachse verlaufenden Schenkel (13) mit dem Gehause (7) des Gasgenerators 
(2) und mit dem Rand (15) seines radial nach auBen abstehenden Schenkels (14) mit 

20 dem Montagezylinder (9) verbunden ist. 

9. Airbagmodul nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Montagezylinder 
(9) an seinem unteren Rand (11) einen ringfbrmigen Anschlag (16) fur den Rand 
(15) des Montageflansches (8) auftveist. 

25 

10. Airbagmodul nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Montagezylinder 
(9) an seinem unteren Rand (11) einen nach unten vorspringenden Wandbereich (17) 
aufweist und daB der Anschlag (16) in diesem Wandbereich (17) ausgebildet ist. 

30 11. Airbagmodul nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Wandbereich 
(17) urn etwa die Wanddicke des Montagezylinders (9) nach auBen vorspringend 
ausgebildet ist und daB der auBere Durchmesser des Montageflansches (8) etwa 
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genauso groB ist, wie der auBere Durchmesser des Montagezylinders (9) im nicht 
nach auBen vorspringenden Bereich. 

12. Airbagmodul nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Wandbereich 
5 (17) nach unten vorspringend ausgebildet ist und zur Abdichtung des Innenraums 

benutzt werden kann. 

13. Airbagmodul nach einem der Ansprtiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der 
obere Teil des Gehauses (7) des Gasgenerators (2) von einem zum Gehause (7) 

10 allseitig Abstand haltenden, im Querschnitt hutformigen Diffiisor (18) umgeben ist. 

14. Airbagmodul nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB der untere Teil des 
Gehauses (7) des Gasgenerators (2) von einem zum Gehause (7) allseitig Abstand 
haltenden, im Querschnitt hutformigen Hilfsflansch (19) mit einer zentralen 

15 Ausnehmung (20) umgeben ist, wobei der Durchmesser der Ausnehmung (20) 

kleiner ist als der auBere Durchmesser des Montageflansches (8). 



15. Airbagmodul nach einem der Ansprtiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB in 
an sich bekannter Weise innerhalb des Gassacks (1) ein Gassackhalteblech (21) 
20 vorgesehen ist, das mittels Schrauben (22) mit dem Montageblech (6) verbunden ist, 

wobei der Rand der Eintrittsdffnung des Gassacks (1) zwischen Gassackhalteblech 
(21) und Montageblech (6) eingeklemmt ist. 



16. Airbagmodul nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB mittels der 
25 Schrauben (22) auBerdem die radial nach auBeri weisenden Rander des Diffusors 

(18) und/oder des Hilfsflansches (19) sowie der innere Rand des Generatortragers 
(4) eingeklemmt sind. 



17. Airbagmodul nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB der Diffiisor (18) und 
30 der Generatortrager (4) einstuckig aus einem umgeformten Blechabschnitt bestehen. 
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